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Per sperare nei fondi Ue serve la presentazione al Cipe entro un anno

Per la Tav «dead line» nel 2012

ww «Slamo chiamati a una
grande sceltadi civilta:Jadepo-
liticizzazione delle infrastrut-
ture». Questo Pappello del
commissario  straordinario
AV/AC Venezia-Trieste, Bor-
tolo Mainardi, che spiega:
«Vanno individuate solo le
opere che servono e, fra que-
ste,quelle che possano ripagar-
si:in questi casisarail mercato
adimostrare interesse».
Indicarele soluzioni miglio-
ri, questa (e basta), ¢ lamission
di Mainardi: «Non ho potere
di commissariare opinioni,
bensidecisioni», continuaari-
cordare a chiunque gli chieda
pitt di un parere tecnico.
L’agenda per la Tav & serrata:
lo scorso giovedi sera il com-
missario ha convocato a Ro-
ma (nella sede del ministero
deiTrasporti), Regione Vene-
to, Rfi ¢ Italferr per discutere
su tempi, costi e soggetti inca-
ricati di effettuare lo studio di
fattibilita avanzato per
PAV/AC della tratta Mestre-
Aeroporto-Portogruaro. Stu-
dio che erastato proposto dal-
lo stesso Mainardi sull’ipotesi

di un potenziamento della li-
nea ferroviaria esistente, per
confrontarlo conil cosiddetto
tracciato balneare presentato
da Italferr-Rfi nel dicembre
2010, rispetto al quale il com-
missario aveva rilevato diver-
se criticita.

A ottobre ]Ja Commissione
europeahaannunciato 31,7 mi-
liardi d’investimento per mi-
gliorare le reti di trasporto,
con’AC/AV Venezia-Trieste
che potrebbe accaparrarsene
una quota se il progetto sara
pronto entro il 2012 (nel 2013
iniziala programmazione Ue).
Cosi Mainardi declina la sua
roadmap: «Il 2012 sara l'anno
decisivo: a marzo la consegna
dello studio di fattibiliti avan-
zato; subito dopo il confronto
con i progetti presentati nel
2010, I'acquisizione del parere
diViae entro dicembre la pos-
sibile presentazione al Cipe».

Che il ruolo del super-com-
missario si limiti a quello diun
professionista super partes lo

haben chiaro il Pd: «Lo studio
difattibilitd di Mainardivanel-

ladirezione che abbiamo sem-
pre indicato - afferma Miche-
leMognato segretario provin-
ciale Pd Venezia - e cioe di
um'alternativaal tracciato bas-
so sugli assi viari gia esistenti
che riduca al minimo 'impat-
to sul territorio: le due ipotesi
di studio che come Pd aveva-
mo prodotto includevano so-
luzioni in sottopassaggio in
concomitanzadei centri abita-
ti. Di fronte a questo ricono-
scimento, chiediamo pero al-
leistituzioni un confrontorea-
le col territorio, sinora non
rappresentato nelle riunioni.
Una concertazione preventi-
va alla presentazione dello
studio, che asuavoltaspettaa
un tavolo tecnico».

11 Pd denuncia in particola-
relamancanzadiunastrategia
regionale sullAC/AV Vene-
zia-Trieste, «confermata dal-
lo sbilanciamento degli inve-
stimenti su strade ¢ autostrade

piuttosto che sulla ferrovia»,
dichiarail consigliere regiona-
le Pd Bruno Pigozzo, che so-
spetta un accordo bipartisan

Lega-Pdl «funzionale a prose-
guire sulla strada delle non
scelte e della poca trasparen-
za. Al presidente della Regio-
nespetterebbeil ruolo disinte-
si con le esigenze del territo-
rio - rincara Pigozzo - e inve-
ce Zaia persevera su posizioni
ondivaghe».
Laltavelocitache,inquadra-
ta nella pitt ampia cornice del
sistema infrastrutturale terri-
toriale, diventa Il'occasione
per attuare una messa a siste-
ma complessiva del trasporto
pubblico su ferro, ¢ un concet-
to sul quale insiste il deputato
veneto del Pd, Rodolfo Viola:
«Apartire dal Sfmr», dice, e ag-
giunge: «Regione e Paese siin-
terroghino sulla preferenza da
accordare ai grandi assi viark:
da una parte la Slovenia che
sembrerebbe non intenziona-
ta a sviluppare Palta velocita
per mancanza di risorse.
Dall’altra il Baltico-Adriatico,
che intercetta il sistema tede-
sco, con il porto di Venezia
candidato a divenire un hub
che serve il Nord Europa».
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